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1 INTRODUCAO

O resguardo da histéria de Passo Fundo esta diretamente ligado a ferrovia
que é um dos fatores responsaveis pela ordenacdo de seu crescimento urbano.
Fazer o reuso de sua Orla, criando novos espacos e atividades tende a aproximar as
pessoas umas das outras e do entorno, com o objetivo de valorizar a meméria, seja
pelo resgate do patrimoénio histérico, a protecdo quanto ao uso indevido, a
degradacéao e principalmente o esquecimento. Por acontecer em areas periféricas, a
Orla ferroviaria evidencia a escassez de espagos projetados para integracao
socioespacial nesses trechos da cidade. Pode-se facilmente reconhecer a
necessidade de melhorar e criar condi¢des de vida publica nesses locais buscando
constante reconhecimento, valorizacao e integracao.

Para Mendonca (2001) € preciso tratar os vazios urbanos, pois consistem
em areas abandonadas, geralmente industriais, desencadeando oportunidades para
intervencdes e requalificacdo de usos. Os vazios urbanos decorrentes de antigas
infraestruturas ferroviarias e sua orla constituem paisagens urbanas e resultam em
problemas de manutencdo, seguranca, limpeza e ocupacdes irregulares, tornando-
se locais em gue o descaso € evidente, ignorados pela cidade e negados até mesmo
pelos habitantes da regido. Requalificar terrenos abandonados e explorar sua
potencialidade perante o entorno que envolve, representa a melhoria da qualidade
de vida e faz com que a inseguranca, degradacdo e descaso possam dar lugar a
uma fonte de investimento, que une diferentes realidades e conecta o tecido urbano.

O individuo colabora para a vitalidade do espaco publico, pois 0 uso e
apropriacdo comprovam a eficacia e aceitacdo de um partido. Moradores do entorno,
poderdo frequentar e fazer uso do espaco e suas atividades, como meio de
integracdo social e lazer. Novas areas de convivio tendem a agregar social e

culturalmente a cidade, proporcionando novas experiéncias e voltando olhares
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diferentes sobre a percepcdo que se tem sobre o trecho até entdo tratado como
divisor ou barreira no meio urbano (MENDONCA, 2001).

Projetos de espacos publicos (sem edificagfes fixas) sdo admissiveis dentro
da faixa de dominio da ferrovia e possibilitam a recuperacdo e organizacdo mais
eficiente do espaco. A Orla Ferroviaria mantém viva a memoria e identidade local, é
reconhecida a importancia da ferramenta de transporte que contribuiu na evolucao
da cidade, todavia as necessidades atuais demandam investimento e renovacéo
deste espaco. Requalificar conferindo nova funcédo trata de complementar a
paisagem urbana, diminuir a caracteristica de barreira que Ihe é atribuida e melhorar
a qualidade do espaco ofertado a populagdo (GAVAZZI, 2015).

Como uma nova oportunidade, ambientes publicos de lazer e
entretenimento, mantém a cidade viva a favorecem a convivéncia entre as pessoas.
Requalificar a orla ferroviaria, trata-se de uma oportunidade de evitar a degradacéo
da area por meio da criagdo de espacos de convivio, buscando demonstrar sua
capacidade como meio de encurtar distancias entre as pessoas e a propria cidade
de Passo Fundo. O presente trabalho tem por objetivo discutir as melhorias nos

espacos e suas consequéncias para o entorno da orla ferroviaria de Passo Fundo.

2. MATERIAIS E METODOS

A escolha de materiais e métodos a serem utilizados para desenvolvimento
do trabalho consiste especialmente nestas etapas: Contextualizacdo do territorio,
delimitacdo das é&reas de intervencdo através da identificacdo de unidades de
paisagem e a proposicéo de diretrizes projetuais para a zona.

2.1 Contextualizagcéo

O municipio de Passo Fundo pertencente a mesorregiao do Noroeste
RioGrandense. Considerado um polo, é referéncia em sua microrregido com area de
783,421 km2 (IBGE, 2017) estando localizado a 289 km de Porto Alegre, capital do
Estado. Os municipios adjacentes apresentados na Figura 01 além de muitos outros
estabelecem relagbes com Passo Fundo especialmente pela oferta em relacdo a

servicos de saude, centros universitarios e empregos nas areas industriais.



Mapa de Localizagdo

Legenda
Rio Grande do Sul
I Mesorregido Noroeste
Il Microrregidio Passo Fundo
M Municipio de Passo Fundo

Legenda

Brasil

Rio Grande do Sul
Il Municipio de Passo Fundo
I Area Urbana

Figura 01: Mapa de Localizacéo
Autora, 2018.

2.2 Area de Intevencéo através de Unidades de Paisagem

Com base na evolucdo e histéria é possivel identificar a contribuicdo da
ferrovia para o desenvolvimento de Passo Fundo. Sabendo da sua importancia
econdmica e historica. O trecho da linha férrea que esta contido no perimetro urbano
e a relacdo espacial com a malha urbana e principalmente a busca por espacos
livres passiveis de apropriacdo. Porem como se trata de uma &rea extensa sera
delimitada a area de estudo através da utilizagdo da andlise de unidades de
paisagem.

A analise de unidades de paisagem torna possivel a identificacdo de
diferentes manchas com caracteristicas semelhantes ao decorrer da area estudada
(OLIVEIRA; JUNIOR, 2007). Elas resultam da combinacdo de elementos que
conferem entre si um padrdo espacial, associando carater e determinada escala.
Dependendo do objetivo da analise, diferentes aspectos podem ser abordados seja
pela composi¢do ou como sdo configurados, sendo que em conjunto ou isolados tém

impacto no desenvolvimento e comportamento de toda a area a que se insere.



Para analise e identificacdo das Unidades de Paisagem da &rea em estudo
foram considerados aspectos relacionados ao formato das quadras, o uso do solo
predominante e a densidade populacional. Com base na sobreposicdo das trés
analises e cruzamento de informacdes, resultou na especificacdo das Unidades de
Paisagem (UP) como mostra a figura a (Figura 02). Cada uma das UPs retrata
caracteristicas especificas que diversificam e influenciam o funcionamento e
organizacao da cidade.
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Figura 02: Unidades de Paisagem
Autora, 2018.

A Figura 03 apresenta a area selecionada para o aprofundamento do
trabalho. A discussdo sobre a inexisténcia de espacos livres publicos voltados a
atividades de lazer e a realizacdo de atividades fisicas ao longo da orla ferroviaria. O
trecho da orla ferroviaria que apresenta maior densificacéo, seja pela UP 01 (Area
residencial, densa e malha irregular), pela UP 02 (Area residencial, densa e malha
regular) e a UP 03 (Area de expansdo). Fica em aberto para futuros trabalhos o
detalhamento de outros trechos da orla ferroviaria de Passo Fundo.
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Criar espacos para a realidade desta area periférica, contendo identidade e
suprindo a demanda local é intencdo e objetivo do presente estudo. O trecho
compreende extensdo de 1,35 km de linha férrea com abrangéncia de 300 metros
para cada lado da ferrovia, area escolhida pelo fato de estar carente de espacos de
convivio e uso publico, distando dos equipamentos de lazer existentes na cidade.

Apés a classificagdo das Unidades e definicdo da area de intervencgéo
fundamentada nas necessidades que tal espaco possui, foi feita a analise das
caracteristicas e funcionamento deste local, abordando temas relacionados a
estrutura da ocupacdo, gabarito de edificagBes, uso do solo e sistema viario, de
modo a formular estratégias, por meio de diagramas, a serem propostas em funcao
da qualidade de vida e melhorias urbanas.

3. REFERENCIAL TEORICO
3.1 Intervencao Urbana

A busca constante por melhorias no espaco urbano motiva a realizacdo de
intervencdes, sendo que intervir € uma acdo humana que tende a suprir
necessidades ou enriquecer o que é existente. A urbanizacéo é resultado da acéo
humana, ligada diretamente & cultura e histéria de seus povos. Em constante troca e
aperfeicoamento, é esculpida e projetada para atender e melhorar continuamente a
vida em sociedade. “A cidade tem que ser encarada e trabalhada como um bem
publico, quer todos que nela precisam ou desejam morar tenham o direito de usar,
gozar e dispor para a sua felicidade e realizagao” (ALVES, 1992).



Intervengbes urbanas podem ocorrer em diferentes escalas, destacam e
marcam espacialmente a paisagem. Elas envolvem e sao idealizadas com base na
valorizacdo de espacos degradados ou esquecidos dentro da malha urbana, como
alternativa para que estes sejam integrados e absorvidos pela populacéo, atraindo
olhares em constante resgate a sua identidade (CARDOSO et. al.,2013).

Sendo assim, a requalificacdo de determinado espago no contexto urbano
tende a reorganizar o territério, melhorando seu desempenho e qualificando sua
funcionalidade. Sua énfase em espacos publicos, possibilita o aproveitamento de
caracteristicas e memoria cultural associadas a demanda e necessidades atuais,
promovendo a integracdo e abrangéncia fundamental para o éxito no atendimento a
populacao (GHIO, 1997).

3.2 Intervencéo na Orla Ferroviaria

A Orla Ferroviaria é formada pela regido da ferrovia e areas adjacentes a
ela. O entorno da linha férrea abrange espacos diversos caracterizados e
modificados pela sua existéncia, gerando conflitos, divergéncias paisagisticas e
grande potencial para transformacdes por meio de projetos urbanisticos
(intervengdes urbanas). Em constante processo de degradacao, a ferrovia encontra-
se desarticulada em relacdo a malha urbana configurando uma area propicia ao
desenvolvimento de projetos que requalifiquem a regido e a torne um local com
melhor qualidade de vida para atender, em especial, a populacdo que habita seus
arredores (NICOLA et al. 2014).

Em é&reas em que a ferrovia esta desativada ou o fluxo de trens é reduzido
torna-se evidente o descaso e abandono, porém esses vazios deixados em meio a
paisagem tornam possiveis a realizacdo de projetos urbanos, atendendo as
necessidades locais e dando vida a cidade. Analisar os espagos remanescentes
destas infraestruturas faz com que um novo uso e fungdes torne-os atraentes e
integrados, unindo-os a malha urbana (NICOLA et al, 2014).

No caso da ferrovia, além da barreira fisica que corta parte do perimetro
urbano, a questdo da seguranca para o trafego de pedestres, ciclistas e automéveis
€ preocupante. Por seccionar areas urbanas, onde h& oferta de servicos e
moradores, o fluxo pela via férrea acontece, na maioria dos casos, em nivel. Como
travessia, deve atender a legislacdo que atribui sinalizacdes e medidas protetivas

para a integridade de quem frequenta essas areas (SOUSA, 2009).



Intervir em vazios urbanos de areas periféricas, em especial, tende a mitigar
a escassez de espacos projetados e o descaso do poder plblico com estas areas. E
necessario buscar alternativas para suprir a precariedade, enfrentando os atuais
limites presentes nos espacos urbanizados da periferia, proporcionando a populacao
espacgos publicos qualificados, criando condicdes para o exercicio do lazer ao
alcance de todos através da superacao da desigualdade social (FERREIRA, 2007).

Contudo, melhorar a paisagem urbana trabalhando seus pontos negativos e
deficiéncias contribui e valoriza a cidade. Espacos projetados que embelezam e
atendem a demanda urbana podem ser simples, mas sem dulvidas, terdo impactos
positivos e serdao vistos e tratados de forma mais cautelosa pela populacao,

favorecendo a preservacéao e incentivando seu uso.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Com base nos principios de Gehl (2015) acontece a estruturacdo da
proposta (Figura 04). Isso, em uma composi¢cdo que une o bem-estar publico e da
paisagem urbana, visando conectar e integrar o homem ao seu entorno, valorizar
caracteristicas locais e incentivar a permanéncia e circulagdo pelos espacos de

forma segura, prazerosa e eficiente.
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Figura 04: Espacializac@o de Propostas
Autora, 2018.



Por tratar de uma regido periférica com predominio residencial entre um e
dois pavimentos, bairros consolidados dividem espago com 0s novos loteamentos
(vazios) e organizam-se de acordo com aspectos culturais e identidade local. O eixo
viario principal consiste na ligacdo entre a rodovia (BR 285) e a cidade
estabelecendo uma importante conexao. Cruzamentos conflitantes dificultam o fluxo,
sendo que a passagem em nivel do trem em um deles requer atencdo e medidas
preventivas, visando a seguranca da populacdo. Vazios proximos a via férrea
sugerem intervencdo e podem contibuir para a melhoria do funcionamento e
gualidade de vida urbana.

E perceptivel, aos olhos do observador, a falta de espacos publicos nessa
area periférica. Principios comuns e abrangentes estdo no imaginario de toda
populacdo que vive nestas areas e busca uma vida melhor em meio a rotina urbana.
Estes resumem-se em acessibilidade universal, seguranca, espagos que estimulem
a coletividade, integracdo e convivio. Unir estes aspetos a existéncia de mobiliario
adequado que atenda a populacdo de forma eficiente, que incentive a pratica
esportiva e atividades fisicas, auxiliam no cuidado com a saude e conforto, fazendo
diversas

da é&rea urbana um ambiente agradavel, capaz de proporcionar

experiéncias sensoriais e integrar seus moradores, enquanto satisfaz suas

necessidades (Gehl, 2015). Contudo, através das analises e percepc¢ao do espaco
urbano, foi possivel listar diretrizes urbanas para requalificacdo da orla ferroviaria,

observadas na Figura 05.

Diretrizes Urbanas Meio de Execucao  Propostas Urbanas

..................................................................................................................................

01 Recuperar areas da Orla Transformar o entorno Explorar visuais em conjunto com a topografia
Ferroviaria da ferrovia Melhorar a qualidade de vida, reduzindo impactos
0 2 . . . Atender todas faixa etarias
Convidar/atrair pessoas Programa de necessidades i s e s a
03 Incentivar o lazer e pratica de . s Condi¢Ges favoraveis para lazer e esportes
atividades fisicas/esportes Criar espagos de convivio Diversidade no programa para melhor aceitagdo
0 4, Mitigar o efeito barreira associado Integragéo de espagos, Dar continuidade a paisagem urbana
a ferrovia conectar Integrar margens da ferrovia - evitar segregagao
(05 Melhorar e promover acessibilidade  Eliminar barreiras e Acesso e circulagdes em nivel
universal adequar topografia Mobilirio e equipamentos adequados
0 6 . Desassociar a sensagéo de perigo
Assegurar travessias seguras Sinal]zagéo adequada
Conexdes agradaveis entre bairros
0 . —_— . Criar novos usos e enriquecer a paisagem
7 Apropriar espagos para uso publico Dar uso a vazios urbanos
Aproveitar a presenca de espagos 0ciosos
0 8 Reestruturagéo viaria - melhorar ) . . Melhorar infraestrutura e sinalizagao
: Hierarquia de vias = .
desempenho e fucionamento Redutores de velocidade e priorizar pedestres
0 9 Garantir o respeito aos recuos Corredor verde no limite Inserir vegetagdo como barreira natural
ferroviarios protegendo a populacdo  da Faixa de Seguranga Melhorar microclima
‘ID Melhorar a relacao entre homem Oferta de mobiliario Garantir boa iluminagzo publica

e infraestrutura

.................................

-----------------------------------------------



Figura 05: Diretrizes Urbanas: Meios de execugéao e propostas
Autora, 2018.

Representada na figura 06 a seguir, a proposta de novos espacos para
convivio e lazer. Em meio ao contexto periférico, grande densidade e caréncia de
espacos destinados ao uso comum, criam-se condigBes favoraveis para investir em
projetos urbanos que possam integrar o maior numero de pessoas e favorecer a vida

em sociedade.
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Figura 06: Novos Espacos
Autora, 2018.

Explorar vazios urbanos para fins de uso publico tende a valorizar a area,
mitigando efeitos causados pelo abandono e falta de manutencédo desses locais
(sensacdo de inseguranca). Unindo o util ao agradavel, é possivel desenvolver
diretrizes voltadas a integracdo e lazer, em um misto de espacos funcionais que
oferecem atividades diversas e atendem a demanda da populagéo, convidando o
publico a desfrutar dos prazeres e experiéncias que estes locais sdo capazes de
ofertar.

A Orla Ferroviaria mantém viva a memoria e identidade local, é reconhecida
a importancia da ferramenta de transporte que contribuiu na evolucdo da cidade,
todavia as necessidades atuais demandam investimento e renovacao deste espaco.
Requalificar conferindo nova funcéo trata de complementar a paisagem urbana,
diminuir a caracteristica de barreira que |Ihe é atribuida e melhorar a qualidade do

espaco ofertado a populacdo (GAVAZZI, 2015).



5. CONCLUSOES

O projeto dos espacos publicos é destinado, em especial, as pessoas que
residem no entorno da orla ferroviaria. Os espacos de convivio sdo projetados
prevendo a qualidade visual, seguranca, entretenimento e infraestrutura adequada,
promovendo a integracdo do individuo com o seu entorno e a convivéncia
harmoniosa em sociedade. A contemplacdo da paisagem ferroviaria agrega
culturalmente a cidade e interliga as diferentes unidades de paisagem existentes em
sua extensdo. Como uma nova oportunidade, ambientes publicos de lazer e
entretenimento, mantém a cidade viva a favorecem a convivéncia entre as pessoas.
Requalificar a orla ferroviaria, trata-se de uma luta contra a degradacao da area por
meio da criacdo de espacos de convivio, buscando demonstrar sua capacidade
como meio de encurtar distancias entre as pessoas e a propria cidade de Passo
Fundo.

A proposta consiste na apropriacdo de espagos, como € o0 caso do antigo
estadio de futebol municipal que no projeto passa a ser tratado como praca publica,
travessia em nivel que torna-se um local seguro e humanizado, nova conexao com
programa de uma horta comunitaria que integra e atrai os moradores, recuperacao
do viaduto que constitui 0 eixo viario da implantal¢cao e a visdo da linha férrea como
um caminho linear humanizado que busca aproximar o publico da prépria cidade e
sua memoria historica. Com este conjunto de intervencdes sera possivel
proporcionar novas experiéncias a populacédo e dar vida a cidade, melhorando o
ambiente urbano e as trocas que acontecem entre 0 homem e a paisagem que o
cerca.

Contudo, olhar para vazios urbanos e explorar suas potencialidades ¢ uma
atitude fundamental para o sucesso e melhoria do tecido urbano e bem estar
publico. Na periferia, em especial, a qualidade de vida esta diretamente ligada a
eficiéncia dos espagos para pessoas, por iSso é necessario incentivar a apropriacao
e criar condicdes favoraveis para uma vida urbana prazerosa que seja capaz de

satisfazer e orgulhar seus protagonistas, os proprios moradores.
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