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RESUMO

Melhorar a qualidade de vida dos habitantes é um dos principais objetivos das Cidades
Inteligentes. A acessibilidade proporcionada nos espagos publicos determina os
limites de liberdade de locomocéo das pessoas com deficiéncias fisicas. No entanto,
a tecnologia proporciona novas possibilidades de autonomia. Cidade Inteligente € um
conceito em construgdo que utiliza a aplicagdo de ferramentas tecnoldgicas para
gerenciar de forma mais assertiva o ambiente construido. Esse conceito surgiu como
uma alternativa para mitigar os problemas que surgem com o crescimento exponencial
da populacdo urbana, entre esses problemas esta a inexisténcia ou inadequacgao dos
passeios publicos, com aplicacao de pisos tateis que nao fornecem acessibilidade por
estarem colocados de maneira incorreta. Neste contexto, este trabalho tem como
objetivo desenvolver uma cartilha online com orientagdes técnicas sobre a construgéo
de passeios publicos para a cidade de Passo Fundo, com foco na acessibilidade dos
usuarios. Como metodologia, inicialmente, foi realizada uma pesquisa bibliografica
aprofundada, em seguida foi realizada uma pesquisa documental sobre o
fornecimento de informacgdes técnicas referentes a acessibilidade nas calgadas e
passeios publicos no site da prefeitura municipal de Passo Fundo e de outras nove
cidades, selecionadas como as nove cidades de médio porte mais bem classificadas
no Ranking Connected Smart Cities (RCSC) de 2019. Como resultados, propde-se
uma cartilha orientadora para a adequacao e acessibilidade de calgcadas e passeios
publicos da cidade de Passo Fundo.

Palavras-chave: Cidades Inteligentes; Acessibilidade; Tecnologias da Informacéo e
Comunicacao; Calcadas; Passeios Publicos.

ABSTRACT

Improving the quality of life of the inhabitants is one of the main objectives of Smart
Cities. The accessibility provided in public spaces determines the limits of freedom of
movement for people with physical disabilities. However, technology offers new
possibilities for autonomy. Smart City is a concept under construction that uses the
application of technological tools to more assertively manage the built environment.
This concept emerged as an alternative to mitigate the problems that arise with the
exponential growth of the urban population, among these problems is the lack of
inadequacy of public sidewalks, with the application of tactile floors that do not provide
accessibility because they are placed incorrectly. In this context, this work aims to
develop an online booklet with technical guidance on the construction of public
sidewalks for the city of Passo Fundo, with a focus on user accessibility. As a
methodology, an in-depth bibliographic search was initially carried out, followed by a
documentary research on the provision of technical information regarding accessibility
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on public sidewalks on the website of the city hall of Passo Fundo and nine other cities,
selected as the nine medium-sized cities best classified in the Connected Smart Cities
Ranking (RCSC) of 2019. As a result, a guiding booklet for the adequacy and
accessibility of public sidewalks in the city of Passo Fundo is proposed.

Keywords: Smart Cities; Accessibility; Information and Communication Technologies;
Sidewalks.

1 INTRODUGAO

Cidades e comunidades inteligentes participam de um movimento que tem por objetivo
a criacdo de ambientes que melhorem as habilidades cognitivas das pessoas visando
a inovagao e criatividade (SCHAFFERS, 2011).

Melhorar a qualidade de vida dos cidadaos € um dos principais objetivos dos projetos
municipais que visam tornar as cidades mais inteligentes. Estes projetos visam a
construgédo de ambientes que permitam o desenvolvimento de capacidades cognitivas
e criativas que, juntamente com os Sistemas de Informacgéo, podem gerar grandes
transformacdes nos espacos fisicos. Assim, espera-se usar a capacidade e
abrangéncia das Tecnologias da Informag¢ao e Comunicacao (TICs) para compartilhar
e gerenciar dados, conhecimentos e orientagdes técnicas sobre o ambiente
construido.

Destacam-se duas linhas de pesquisa em Cidades Inteligentes: a literatura sobre
ambientes inovadores e a literatura sobre planejamento de cidade digitais
(KOMNINQOS, 2006).

O conceito de Cidade Inteligente ainda ndo obteve um denominador comum. Para
Angelidou (2018), Smart City compreende um conjunto de propostas de design urbano
caracterizadas pela pesquisa e participacao (multidisciplinar) na conquista de um
desenvolvimento sustentavel através de uma gestao inteligente, eficiente, racional e
tecnolégica — sem prejuizo ao meio ambiente — onde a infraestrutura, recursos e
servigos urbanos estejam focados na promogao de melhor qualidade de vida aos
cidadaos.

Deste conceito pode-se inferir que Cidades Inteligentes devem agregar informagdes
sobre seu territério, rotinas padronizadas de intervengdes nos espacgos publicos,
habitos de cooperagao social e comunicacdo digital avangada para a realizagdo de
acodes concretas e bem sucedidas.

A acessibilidade € um elemento do espaco urbano que determina as condi¢des de
deslocamento das pessoas com deficiéncias fisicas ou capacidades reduzidas, seja
por condigao transitéria, permanente ou mesmo, devido apenas as mazelas da idade.
Para Neto, Rolt e Alperstedt (2017) o aumento da populagédo urbana, a escassez de
habitacao digna, o desemprego, a violéncia e a exclusao social associados a falta de
acessibilidade geram um quadro altamente segregador. No entanto, eles defendem
que “o uso da tecnologia permite uma revisdo destes problemas ajudando né&o
somente nas questdes relativas a acessibilidade, mas, sobretudo, no sentido de tornar
as cidades mais humanas e inteligentes” (NETO; ROLT; ALPERSTEDT; 2017, p. 292).
Segundo Delhoyo et. al (2016), as tecnologias tém muito a oferecer quando pensamos
em maneiras de inserir o design universal nos espagos urbanos construidos. Dessa
forma, as TICs devem ser inseridas na busca por solu¢gdes em acessibilidade urbana.
O Tier Classification for Global SDG Indicators prevé que até 2030 as comunidades
devem aumentar a urbanizacéo inclusiva e sustentavel (ONU, 2020a).
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Essa preocupagdo com as populagdes mais vulneraveis tem encontrado cada vez
mais apoio nas comunidades internacionais voltadas para o desenvolvimento humano
social e econdémico.

Empresas como a Urban Systems vém desenvolvendo formas de mensurar o alcance
de metas de desenvolvimento inteligente, sustentavel e inclusivo através da
elaboragdo de um Ranking nacional baseado em onze eixos, compostos por
indicadores urbanos que servem para avaliar as cidades e orientar seus gestores na
tomada de decisbes (URBAN SYSTEMS, 2019). Tais indicadores se baseiam em
normas internacionais como a ISO 37120/2017 (Sustainable development of
communities - Indicators for city services and quality of life) e mais recentemente a
ISO 37122/2019 (Sustainable cities and communities - Indicators for smart cities).

Ja diziam Kaplan e Norton (1997) que o que n&o é medido n&o é gerenciado. Nesse
contexto de gestao urbana percebe-se uma lacuna em algumas cidades que precisa
ser preenchida, no que diz respeito a questdo de acessibilidade das calcadas e
passeios publicos.

Tendo em vista que estamos na Era da Informagao, a tecnologia pode ser uma aliada
para promocao de inclusdo e equidade social. Na cidade de Passo Fundo, de acordo
com dados do IBGE (2020a), apenas 46,2% das vias sao urbanizadas.

Pereira et. al (2017) apontam que entre os principais fatores que comprometem a
caminhabilidade em Passo Fundo estdao as dimensdes reduzidas das calgcadas e a
presenca de obstaculos causados pela auséncia de padronizacao.

Assim, este trabalho tem como objetivo propor o desenvolvimento de uma cartilha
online para a cidade de Passo Fundo, baseada na ABNT NBR 9050, com orientagdes
técnicas sobre a adequacgao de calgcadas e passeios publicos atendendo a requisitos
de acessibilidade.

O artigo esta organizado da seguinte forma: no capitulo 2 é apresentada a
metodologia de desenvolvimentos desse trabalho. No capitulo 3 esta apresentado o
referencial tedrico, explanando sobre cidades inteligentes, e sobre o tema de
Mobilidade Urbana. No capitulo 4, sao coletados e analisados os dados e informacgdes
técnicas referentes a padronizacdo de passeios publicos e calgcadas acessiveis nos
sites municipais das cidades analisadas, para que seja possivel propor uma cartilha
com orientagcbes técnicas sobre a construcdo de calgcadas e passeios publicos
acessiveis para a cidade de Passo Fundo. Essas pesquisas objetivaram entender
como as governangas empenhadas na construgdo de projetos para tornar as suas
cidades mais inteligentes, estdo empregando as TICs para gerenciar as intervengdes
no ambiente construido, visando a promoc¢ao da acessibilidade. Finalmente, no
capitulo 5, sao feitas as consideracgdes finais e a conclusao do trabalho.

2 METODOLOGIA

Na elaboracdo deste trabalho, primeiramente realizou-se uma pesquisa bibliografica
em artigos cientificos e documentos internacionais voltados para o tema de Cidades
Inteligentes, Sustentaveis e Inclusivas.

De acordo com Gil (2008) a pesquisa exploratéria baseia-se no levantamento de
dados e informagdes sobre determinada situagcdo tendo como objetivo aumentar a
familiaridade com o assunto, e assim, elaborar hipoteses de solugdo mais precisas.
Neste trabalho se utilizou a técnica de pesquisa exploratéria documental, na qual
foram realizadas pesquisas em sites municipais oficiais de dez cidades, incluindo a
cidade de Passo Fundo, utilizando como palavras-chave: acessibilidade; passeios
publicos e calgadas, procurando saber quais delas possuiam algum material online de
orientagao relacionado a este tema.
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As cidades comparadas a Passo Fundo, foram as nove cidades de médio porte melhor
classificadas no Ranking Connected Smart Cities de 2019. A partir dessa pesquisa,
verificou-se que seis desses sites de prefeituras continham manuais ou cartilhas
explicativas de como proceder de maneira adequada a configuragdo dos passeios
publicos das cidades.

Logo apds, a partir dos manuais e cartilhas encontrados, iniciou-se o desenvolvimento
de uma cartilha online e gratuita para a cidade de Passo Fundo, com orientagdes
técnicas para que qualquer proprietario possa construir ou reformar passeios publicos
sob sua responsabilidade e seguindo os requisitos minimos de acessibilidade.

3 REFERENCIAL TEORICO

Os conceitos sobre Cidades Inteligentes s&o diversos. Dentro destes conceitos alguns
pontos sao unissonos, entre eles a alta capacidade de transformacao possibilitada
pelo uso das TICs. Para alguns autores como Angelidou (2015), Delhoyo et. al (2016)
a Mobilidade é o elemento que mais influencia a relacdo humana fisica produtiva no
cenario urbano. A qualidade da infraestrutura viaria determina maior ou menor grau
de experiéncias que as pessoas podem ter nos espacos citadinos.

Atualmente, de acordo com estatisticas da ONU (ONU, 2020b) mais de 55% da
populagdo mundial vive em areas urbanas e, a previsédo € que em 2050, ja sejam 70%.
Em setembro de 2015, varios lideres mundiais se reuniram em Nova lorque na sede
das Nagdes Unidas para firmar um compromisso que, baseado em 17 Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), que visam a obtengdo de um mundo mais justo,
inclusivo e sustentavel para todas as pessoas, chamado de Agenda 2030 (ONU,
2020c). Dentre estes 17 Objetivos, destaca-se neste trabalho o ODS 11 que é voltado
para Cidades e Comunidades Sustentaveis. Nele, compreendemos que é necessario
trabalhar em conjunto com os diversos atores que compdem uma sociedade (publicos,
privados, civis) de modo a “tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos,
seguros, resilientes e sustentaveis” (ONU, 2020d). Entre as metas estabelecidas no
ODS 11, encontra-se: “Até 2030, aumentar a urbanizagao inclusiva e sustentavel, e a
capacidade para o planejamento e a gestao participativa, integrada e sustentavel dos
assentamentos humanos, em todos os paises” e, diz ainda que: “Até 2030,
proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessiveis e
verdes, em particular para as mulheres, criangas, pessoas idosas e pessoas com
deficiéncia” (ONU, 2020a. p 23-39).

Levando em consideracdo que muitas vezes a extrema pobreza concentra-se em
assentamentos urbanos, as disparidades de acesso as oportunidades fomentam a
exclusao social e a violéncia. Transformar a construgao e gestdo dos espagos urbanos
€ essencial para que as desigualdades entre as pessoas sejam mitigadas
significativamente. Harrison et. al (2010), traz um estudo sobre o uso das TICs como
ferramenta educacional (um dos fundamentos das comunidades inteligentes).
Segundo os autores, o uso de tecnologias no sistema gestor de orientagdo a
populagdo proporciona grandes avangos para toda comunidade. Em se tratando de
incentivar modais de Mobilidade ndo motorizados, ha de se encontrar meios atuais de
transmitir as informacgdes necessarias para que os proprietarios oferecam condi¢cdes
de trafegabilidade dentro das suas responsabilidades.

Diante destas perspectivas, pensar nos diversos modais de transporte, em seu uso e
impacto social no tecido viario tornou-se fundamental para que as cidades comportem
essas altas demandas por espago trafegavel. O desafio de permitir o deslocamento
seguro, eficiente e sustentavel de milhares de pessoas todos os dias exige um esforgo
vultoso por parte dos gestores municipais. Segundo Navia et. al (2016), o uso de TICs
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viabiliza maneiras adequadas de implementacdo de agdes de gerenciamento e
controle que fornecem maior eficiéncia na prestagcao de servicos urbanos pelas
prefeituras. Deste ponto de vista, a Cidade Inteligente é capaz de atender os atores
sociais com novos servigos, organizando e auxiliando na tomada de decisdo e no
desenvolvimento das atividades do dia a dia. E importante ressaltar que dentro dos
ODS existe uma articulagdo entre mobilidade e acessibilidade que fundamenta o
conceito de Cidade Inteligente, Inclusiva, Segura, Resiliente e Sustentavel (ONU,
2020d).
A mobilidade urbana desenvolvida para a promoc¢ao de cidades sustentaveis, sera
produto de politicas que proporcionem o acesso amplo e democratico aos espagos
publicos, priorizem os modais de transporte coletivos e ndo motorizados, eliminem ou
reduzam a segregagao espacial, e auxiliem a inclusdo social favorecendo a
sustentabilidade ambiental. Com estes objetivos, a PNMU (Politica Nacional de
Mobilidade Urbana) esta baseada em nove principios (PNMU, 2020):
e Acessibilidade universal;
e Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e
ambientais;
e Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
o Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servicos de transporte
urbano;
e Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagao da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;
e Seguranga nos deslocamentos das pessoas;
e Justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;
e Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros, e
o Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacédo urbana
Castillo (2010) define mobilidade espacial como a capacidade inerente ao agente
urbano (individuo, empresa, instituicdo) de se deslocar e de fazer circular bens e
mercadorias (fluxos materiais) e informacgdes (fluxos imateriais).
Outrossim, Ferreira et. al (2015) define acessibilidade pela totalidade de meios fisicos
(infraestrutura viaria, hardwares, mobiliario, etc), pelas normatizagdes (regras
estabelecidas ou instrumentos urbanisticos) e pelos servigos (telefonia, transporte,
internet, etc.) reunidos em um determinado subespacgo, os quais oferegam alternativas
a todos os agentes de se locomoverem ou fazerem circular bens e informagdes para
outros lugares.
Gehl (2013) empregou um consideravel esfor¢o no sentido de descrever a importancia
das calgadas, segundo ela, os passeios publicos (parte da via que pertence aos
pedestres) servem para muitos fins que vao muito além da mera circulagdo. Para o
Cddigo de Transito Brasileiro a calgada é o espago tido como “parte de via,
normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario
urbano, sinalizagdo, vegetacdo e outros fins” (CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO,
2020. p. 119).

4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Uma ferramenta muito util para coletar e analisar dados urbanisticos € o Ranking
Connected Smart Cities. Elaborado com o escopo de mapear as cidades com melhor
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potencial de desenvolvimento, ele traz indicadores desenvolvidos a fim de classificar
as cidades mais inteligentes do Brasil.

Passo Fundo aparece no RCSC (2020) em trés eixos — Tecnologia e Inovagao (70°
posicao), Empreendedorismo (52° posi¢cao) e Economia (61° posi¢ao), estando na lista
das Melhores Cidades para Negdcios entre os anos de 2014 a 2019. Até a edi¢ao de
2018, o RCSC trazia entre os indicadores relacionados a Mobilidade, o percentual de
domicilios com rampa de acesso em seu entorno, o percentual de domicilios com vias
pavimentadas em seu entorno, entre outros. No entanto, na versdo 2019, esses
indicadores foram retirados do documento final por serem “dados provenientes do
IBGE ou de dificil coleta e atualizagdo” (RCSC, 2020. p.15). Tendo em vista que esse
trabalho aborda a tematica de mobilidade e acessibilidade, foram selecionadas as
nove cidades de médio porte (100 a 500 mil habitantes) melhor classificadas no RCSC
2019.

Assim, cruzando dados do RCSC 2019 com os dados fornecidos pelo IBGE Cidades
(2020b) desenvolveu-se a Tabela 1, com dados de Passo Fundo e mais nove cidades
de médio porte, considerando principalmente o indice de urbanizacio das vias.

Tabela 1. Cruzamento de dados do IBGE com os indicadores do RCSC 2019.

- 783,603 235,92 203,275 46,2%
&° 15,331 9.736,03 131,127 37%

6° 281,033 1.494,26 433,311 84,7%
7° 674,844 623,68 500,973 54,4%
8° 97,123 3.338,30 362,097 78,7%
9° 518,619 595,97 357,199 62,6%
10° 431,207 858,42 418,962 69,2%
16° 289,215 636,11 219,586 79,6%
17° 45,214 2.337,67 142,295 89,6%
19° 2.227,444 102,90 229,127 31,3%

Fonte: Adaptado de IBGE (2020b) e RCSC (2019).

A partir da Tabela 1, é possivel verificar que cidades como Passo (RS) Fundo e
Palmas (TO) possuem grande extens&o territorial e baixo percentual no indice de
urbanizagdo das vias. Outro aspecto interessante € a diferenca de densidade
demografica entre estas cidades. Palmas (TO) com populagdo de 229,127 mil
habitantes possui densidade demografica em torno de 102,90 hab. por Km?, enquanto
Balneario Camboriu com pouco mais de 140 mil habitantes possui uma densidade de
mais de 2.337 mil hab. por Km?2.

Seguindo com as analises, pesquisou-se nos sites municipais destas onze cidades,
os termos: acessibilidade - passeios publicos - calcadas. Como resultados, apurou-se
que algumas possuiam pequenos manuais técnicos informativos sobre a adequacéo q
de passeios publicos e calgadas, outras dispunham além do material didatico,
numeros telefénicos disponiveis em horarios comerciais para consultas e duvidas.
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Algumas possuiam formularios online, que preenchidos, geravam um protocolo de
agendamento de visitas de técnicos da prefeitura a obra. Entre estas cidades, ha as
que possuem cartilhas completas de orientacdo, que inclusive servem de base tedrica
para outras cidades montarem seus informativos. A Tabela 2 traz um resumo do
material disponibilizado por estas cidades nos sites oficiais de suas prefeituras.

Tabela 2. Cartilhas ou manuais online sobre a adequacéo de calgadas e passeios publicos.

- N&o apresenta.
5° Nao apresenta.
6° “Calcada para todos” (PM SANTOS-SP, 2020).
7° “Calgada certa” (PM FLORIPA-SC, 2020).
8° “Calgada cidadd” (PM VITORIA-ES, 2020).
9° “Calgadas acessiveis” (PM BLUMENAU-SC, 2020).
10° Nao apresenta.
16° “Calgadas seguras” (PM ITAJAI-SC, 2020).
17° “Passeio novo” (PM CAMBORIU, 2020).
19° N&o apresenta.

Fonte: Elaborado pelos autores (2020).

A partir da Tabela 2, é possivel verificar que varias cidades ja estdo empregando
modos de compartilhamento de informagdes (técnicas e tebricas) sobre a adequagao
de calgadas e passeios publicos, por meios eletronicos (TICs).

Em Passo Fundo, desde 2014, através do PRODIN (Programa de Desenvolvimento
Integrado de Passo Fundo) vem sendo elaborado o Plano Diretor de Mobilidade
(PMPF, 2014). Esse PMPF (Plano de Mobilidade de Passo Fundo) tem como objetivo
a promogao de uma Politica Publica Municipal abrangente, que envolve proposi¢des
para “estruturacdo do sistema viario, reorganizagdo dos servigos de transporte
coletivo municipal, desenvolvimento do modal cicloviario e valorizacdo dos espacos
destinados aos pedestres” (PMPF, 2014. p. 6).

Dentro do Plano de Mobilidade de Passo Fundo estd definido como uma das
estratégias de mobilidade para Passo Fundo, “a valorizagdo dos modais de
transportes ndo motorizados, reconhecendo a importdncia dos deslocamentos
peatonais e por bicicletas” (PMPF, 2014. p. 183).

Dados da Agéncia Nacional de Transportes Publicos apontam que em cidades com
perfil populacional semelhante ao de Passo Fundo, ha grande adesao por parte da
populagado ao modal peatonal como pode ser observado no Grafico 1 (ANTP, 2017. p.
7), onde verifica-se que, em cidades de 100 a 250 mil habitantes, como Passo Fundo,
21,85% das viagens sao peatonais.
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Gréfico 1. Porcentagem de uso dos modais de transporte segundo a ANTP.

Porcentagem dos Modais de Trasportes segundo a ANTP

DE 100 A 250 MIL 21,85%

Faixa de
Passo Fundo

DE250A500 ML | 29,54% 27,02%

|

Populagéo

>1 MILHAO
m Participagdo de viagens de bicicleta Participacdo de viagens peatonais
m Participagdo de viagens coletivas m Participacdo de viagens particulares

Fonte: Adaptado de ANTP (2017).

Em Passo Fundo, ha grande frota veicular o que acarreta um fluxo intenso de viagens
motorizadas individuais. Porém, dados fornecidos pela Revisdo do Plano Diretor da
cidade registram que 22,3% das viagens sao realizadas por modais ndo motorizados

(Modo Cicloviario e Modo Peatonal), conforme apresentado no Grafico 2 (RPDDI,
2019. p. 274).

Grafico 2. Divisao das Viagens em Passo Fundo.

Divisao das viagens em Passo Fundo

Modo Coletivo;
22,90%

Modo Individual;
54,80%

Modo Peatonal;
21,90%

Fonte: Adaptado de RPDDI (2019).
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De acordo com as proposi¢cdes da Revisdo do Plano Diretor percebe-se que Passo
Fundo apresenta fortes potencialidades, tais como a previsdo de “ampliacdo da malha
cicloviaria da cidade e a padronizacdo dos novos passeios publicos e calgadas a
serem construidos” (RPDDI, 2019. p.155).

Pereira et. al (2017), traz um panorama detalhado das condi¢bes dos passeios
publicos e calgadas de Passo Fundo, construido a partir do método IAPA (Indicators
of Attraction and Pedestrian Accessibility) que leva em conta conceitos como
acessibilidade, conectividade, conforto, convivio, convivéncia, conveniéncia, clareza
e comprometimento em relacdo ao espaco avaliado. Como resultados de sua
pesquisa, Pereira et. al (2017) sugeriram que a governanga da cidade desenvolvesse
uma legislacéo pertinente e fiscalizasse a concretizagdo da mesma.

Seguindo com o propdsito de tornar a cidade de Passo Fundo mais inteligente, este
trabalho, apos a analise dos dados e informacgdes relativos as cidades comparadas e
do referencial tedrico pesquisado, traz a proposta de um manual/cartilha online para
Passo Fundo, como forma de auxiliar os cidadaos sobre a adequacgao das calgcadas e
passeios publicos da cidade.

Na Figura 1, sdo apresentadas algumas informagdes minimas que a cartilha deve
conter de como executar os passeios publicos, tipos de pisos podotateis e as
diferengas na aplicabilidade entre eles, esses dados foram baseados na ABNT NBR
9050.

Figura 1 — Dados da Cartilha Online Proposta para Passo Fundo (Pagina 1).

“Passo Fundo para Todos”

Como devo executar meu passeio? Tipos de Piso Podotatil
O Codigo de Obras da Cidade de Passo fundo seguindo as Existem dois tipos basicos, o piso direcional e o
normas da ABNT NBR 9050 (2015) determina que os passelos de alerta sobre mudancas de diregdo ou presenca de
sejam subdividos em trés faixas: obstaculos.
faixa de servigo com 0,70 a 1,00m; — e e
faixa acessivel com no minimo 1,50m e; | | || ™ ~e
faiza de transicdo gue € variavel de acordo com cada e | \ WP W L}
alinhamento predial j J 1

Fonte: Gua Prance Calgadas Aceseivels da PM de Blumenau-3C (2020)

Diferencas entre os Pisos Podotateis:

0 piso de continuidade deve estar localizado ao longo do
passeio e livre de obstaculos para que a pessoa possa se
locomover com Seguranga.

o <1 .0

Fonte: Cédizo de Obraz de Pazeo Fundo— B3 2016} Fonte: Projeto Calgadas Beguras da PU de [tajaf-5C (2020

Fonte: Elaborado pelos autores (2020).

A Figura 2 apresenta informagdes especificas quanto a configuracdo dos passeios @

publicos. E interessante acrescentar informagdes quanto a possibilidade de
arborizagdo, a padronizagédo referente aos materiais ja estabelecida na legislagéo
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municipal pelo Cédigo de Obras (2016) e Codigo de Arborizagdo Urbana Municipal
(2000), e a posicao adequada de rampas de acesso nas esquinas ou meio de quadras.

“Passo Fundo para Todos”

Posso ter meu passeio arborizado? O que é rampa de acesso?
. Tamhbém chamadas de rebaixamentos de meio

Com certeza! Porém & preciso consultar
fio, as rampas sdo locais especificos para
permitir a travezsia de pedestres e pessoas
que se utilizem de cadeira de rodas ou outro
ohjeto auxiliar de locomogio. Estes locais

previamente o Codigo de Arborizagio Urbana
Municipal & respeitar a largura minima de

1,50m da calgada. Calgadas com 1,50 m ou
menos nio poderio ser arborizadas.
devem estar localizados na diregfio do fluxo de
pedestres, podendo estar situados nas
esquinas ou em outro local do gquarteirio,
alinhados entre =i quando localizados em
lados opostos da via, obedecendo aos
pardmetros contidos na NBR 9050 (2015).

Fante: Pragrama Calcada Para Tedos da PM de Santos-5P (2020)

Tenho que pavimentar meu passeio
com piso padrdo?

Sim! Nosso Codigo de Obras determina os ]
tipos de pisos que oferecem gualidade e Modelo de calgada ideal

seguranga a todos os pedestres. Sio eles: .. ’ > ] r
|l i l
I- Basalto ou pedras naturais; - :
II - Bloco de concreto intertravado; I &

111 - Placa de concreto pré-moldado; l—-"-i

IV - Concreto moldado "in loco”, com juntas de
dilataciio e acabamento desempenado. Fonte: Programa Calgada Certa P Flarianspalis — 5C (2020}

Fonte: Programa Calgada Certa PM Flarianépalis — 5C (2020}

Fonte: Programa Calgada Certa PR Flarianépolis - 5C (2020]

Fonte: Elaborado pelos autores (2020).

Salienta-se, contudo, que este trabalho tem o objetivo de trazer a discussédo a
importancia, viabilidade e utilidade de um documento orientador e padronizador
ofertado em meio eletrénico sobre a forma correta de construir e adequar as calgadas
e passeios publicos de Passo Fundo, atendendo aos requisitos minimos de
acessibilidade. Para que essa ferramenta didatica seja mais eficiente, sdo necessarios
outros estudos técnicos mais aprofundados das proprias normas e regras de
acessibilidade, Codigo de Obras do municipio e demais legisla¢des pertinentes, além
da configuragao viaria ja existente e consolidada.

4 CONCLUSOES

Cidades que visam a implantagao de projetos e programas inteligentes estao aderindo
as TICs dado todo o seu potencial e abrangéncia. Tais tecnologias podem ser
exploradas na construcdo de espacos fisicos que promovam uma melhor qualidade
de vida aos habitantes. Passo Fundo, pdlo regional, em franco desenvolvimento
econdmico, tem capacidade para ampliar a qualidade de vida e experiéncia urbana
dos seus habitantes. Muitas pessoas portadoras de deficiéncia precisam trafegar
pelas calcadas e passeios pubicos da cidade, e cada vez mais os cidadaos estéao
optando por transportes alternativos ndo motorizados. A infraestrutura de circulagéo é §
o elemento chave que pode tornar estes modais de transporte mais atrativos aos
moradores. Em Passo Fundo, a mobilidade urbana esta sendo transformada

10
PASSO FUNDO PORTO ALEGRE
Rua Senadcr Pinheiro, 304 - 9907/0-220 Rua Dona Laurg, 1020 - 90430-020



IMED == I
o S SMPPG

paulatinamente, seja através de instrumentos de legislagdo ou pela intervengao
publica, como por exemplo, com a constru¢ao da malha cicloviaria. Porém, no que
tange aos passeios publicos e as calgadas, a responsabilidade de construgdo e
manutencao é do proprietario do imovel. Cabe a Prefeitura Municipal de Passo Fundo
a normatizagao e fiscalizagdo dessas obras. Outrossim, para que estas obras sejam
eficientes e eficazes, elas precisam ser feitas de acordo com as diretrizes que
garantem a acessibilidade, o conforto e a seguranca de todos os pedestres. Deste
modo, este trabalho apresentou a proposicao de uma cartilha orientadora para a
construcéo e adequacao das calgadas e passeios publicos de Passo Fundo, com base
nas orientagdes técnicas da ABNT NBR 9050, atendendo aos requisitos minimos de
acessibilidade. Conclui-se com esta pesquisa, que 0s meios de locomog¢ao nao
motorizados e sustentaveis, precisam, além dos incentivos e normatizacdes, de
orientagao técnica fornecida pelos 6rgdos competentes, sendo que esse fornecimento
¢ facilitado com a ampliagdo do uso das Tecnologias de Informag¢ao e Comunicagao.
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